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A — Identifika¢ni udaje objektu

Nézev stavby : 11/1921 A 111/1923
CHODSKA LHOTA
Stavebni objekt : SO 101 — Komunikace
Misto stavby : Chodska Lhota
Okres : Domazlice
Katastralni Gzemi : Chodska Lhota
Investor : SUS Plzeiiského kraje, p.o.
Projektant : Ing. Jaroslav Rojt — projekéni kancelar
Stupeni PD : Dokumentace pro provadéni stavby DPS
Datum zpracovani PD : 172026
B — Uvodem
Predmétem predloZzeného stavebniho objektu SO 101 — Komunikace projektové

dokumentace pro provadéni stavby je rekonstrukce silnice II1/1921 vedouci v pratahu obci
Chodské Lhota a navazujicich Gsekt silnic 111/1922 a I1I/1923. Soucasti stavby bude 1 zfizeni
nového odvodnéni uvedenych komunikaci, vystavba novych chodnikii, parkovacich ploch a
autobusového zalivu pii vyse uvedenych komunikacich (SO 102) a dale rekonstrukce stavajici a
vystavba nové destové kanalizace (SO 301).

Zakladem pro zpracovani PD vyse uvedené akce byl pozadavek investora, na zpracovani
technické dokumentace pro zfizeni vysSe uvedené stavby v rozsahu nezbytném pro provadeéni
stavby a vybéru zhotovitele pii respektovani platnych zakont, norem a vyhlasek pouzivanych ve
stavebnictvi.

Vlastni technicky névrh je vypracovan na zaklad¢é uzaviené smlouvy o dilo, konzultaci se
zainteresovanymi organy a na zaklad¢ provedeného vybéru stavenist€¢, mapovani soucasného
stavu a provedené pochiizky po trase. Pozadavky z téchto jednani jsou zapracovany do vysledné
podoby dokumentace tak, jak je piedlozena.

C - Pouzité vychozi podklady

Hlavnim podkladem pro zpracovavanou projektovou dokumentaci pro provadéni stavby
(DPS) byla projektova dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) s ndzvem ,,I11/1921 a I11/1923
Chodské Lhota* zpracovana VII/2017 a pravomocné stavebni povoleni ¢.j. MeDO-67043/2017-
San (spis. zn. OD-10221/2017) ze dne 20. 11. 2017. Dal§im podkladem bylo provedené
geodetické polohopisné a vysSkopisné zaméteni celého zajmového tizemi s vlozenymi aktudlnimi
vlastnickymi hranicemi provedené firmou Agroreal CZ s.r.o. vIV/2010 a V/2016. Dale bylo
provedeno mapovani soucasného stavu s provedenou pochiizkou po trase se zastupci obou
investord. Dalsim podkladem bylo vyjadreni jednotlivych spravct inzenyrskych siti a zatizeni
vyskytujicich se v zdjmovém uzemi.



Technicky navrh opravy je vypracovan na zékladé Zpravy ¢. 42/2016 ,,Posouzeni stavu
vozovky a navrh jeji opravy® vypracovan¢ho firmou Silni€ni inZenyrskd spolecnost, s.r.o.
v srpnu 2016.

D — Soucasny stav

Silnice 111/1923 je vedena od obce Hluboka a kon¢i v misté kiizovatky se sil. 11I/1921.
Silnice I1I/1921 je vedena priitahem celé obce ve sméru od kiiz. se sil. I1/192 do obce Stefle.
Uprava se &aste¢nd dotyka i silnice 111/1922 ve sméru na Orlovice.

Uvedené komunikace jsou v pfevazné ¢asti bez obrub, chodniky v zdjmovém tGzemi zcela
chybi. Stavajici technicky stav komunikaci je po dfive provedenych pokladkach a opravach
podzemnich inZenyrskych siti a zejména vlivem dopravniho zatiZzeni a stafim komunikaci ve
Spatném stavu, na mnoha mistech, zejména pak v rozlehlych plochéach 1 v kiizovatkach neni
vymezen dopravni prostor pro jednotlivé ucastniky provozu. Chodci vyuzivaji k pohybu
pfedevsim stav. komunikace.

Odvodnéni komunikaci je provedeno z Casti do stav. silni¢nich piikopti vedenych
soubézn¢ s komunikacemi, z casti do betonového odvodnovaciho zlabu vedeného podél
komunikace a z ¢asti do stav. uli¢nich vpusti, které jsou vesmes rozbité, rozvalené a zaneSené.
Betonové odvodinovaci zlaby a uli¢ni vpusti jsou zaustény do stav. destové kanalizace, ktera je
vedena zdjmovym Uzemim. Odvodnovaci zafizeni v ulici je funkc¢ni, trasy a technicky stav
stavajicich kanaliza¢nich vedeni jsou orientacn¢ znamy, zakresleni do situacnich vykrest bylo
provedeno projektantem rekognoskaci terénu za tcasti zastupcii obce a z dostupnych
eviden¢nich materiald.

V prostoru staveni$té se nachdzi stav. vegetace, kterou je nutné pti vystavbé chranit pred
moznym posSkozenim. Stavba nebude provadéna v zéplavovém uzemi ani chranéné zoéné ¢i
pamatkové rezervaci.

V trase komunikace a v prostoru stavenisté se vyskytuji nékterd podzemni a nadzemni
vedeni a zafizeni inzenyrskych siti, jejichz existence byla provétena projektantem v souvislosti s
pracemi na PD. Jedna se o podzemni vedeni splaskové a deStové kanalizace, vefejného
vodovodu, STL plynovodu, silového vedeni NN a sdélovaciho vedeni SEK.

E — Zadani

Pozadavkem investora bylo navrhnout dle moznosti a respektovani stav. zastavby takové
technické feseni, které bude vychazet z naslednych hlavnich priorit:

- sjednotit stav. Sitkové usporadani silnic 111/1921, 111/192 a 111/1923

- v jednotlivych ktizovatkach jednoznacn€ vymezit dopravni prostor

- podél rekonstruované komunikace navrhnout chodnik pro pési a parkovaci plochy
- navrhnout nové odvodnéni silnic I11/1921, I111/1923 a ¢astecné i silnice 111/1922

F — Technické reSeni

(Jpravv na silnicich 111/1921, 111/1922 a 111/1923

Stavebné jsou silnice III. tfidy ¢. 1921, 1922 a 1923 navrzeny jako dvoupruhové mistni
komunikace kategorie MO7.



Smérové vedeni trasy

Trasa komunikace byla s ohledem na okolni zastavbu a mistem napojeni v zacatku a
konci upravy ponechana ve stavajicich smérovych parametrech. V trase je tudiz vlozena tada
smérovych kruhovych obloukd, jejichz parametry byly voleny s ohledem na okolni zastavbu a
stdvajici pribch komunikace. Trasa sleduje s malymi odchylkami stavajici pribeh komunikace.

Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni trasy komunikace je déno piedev§im stavajicimi podminkami, t.j.
mistem napojeni na zacatku a konci Upravy, dale fadou vyskytujicich se sjezdl a podz. inz. siti,
které musi byt polohou nové nivelety respektovany. Tim je dan zdklad vySkového prubéhu
nivelety, ktera bude upravena déale z divodu odvodnéni komunikace. Nova poloha nivelety
sleduje s malymi odchylkami stavajici niveletu komunikace.

Pti provadéni stavebnich praci musi byt po geodetickém vytyceni stavby, pted pokladkou
sil. obrub, provedeno ovéteni vyskového pribéhu navrzené nivelety komunikace ve vztahu
k okolni zastavbé, a to zejména ve sjezdech a v misté vstupt do budov.

SiFkové usporadani

Sitkové uspotadani komunikace je navrzeno dle CSN 73 6110/Z2 v zékladni $itce 5,50 m
v km 0,833 — 0,931% je komunikace, s ohledem na stav. §itkové uspoiadani uli¢niho prostoru,
zuzena az na 4,5 m. Ve smérovych obloucich je komunikace rozsitena. Zakladni pficny sklon
vozovky je sttechovity 2,50 %, v obloucich je komunikace klopena kolem osy.

Technologie rekonstrukce

Rekonstrukce komunikaci je navrZzena v jednotné technologii. Technologie byla
stanovena po provedeném posouzeni stdvajiciho stavu vozovky odbornou firmou a po vzéjemné
domluvé projektanta s investorem.

V celém tseku bude provedeno odstranéni stavajicich krytovych, loznych a podkladnich
vrstev komunikace. Nésledné bude zfizeno odvodnéni zemni plan€ komunikace a polozeni kanal.
piipojek uli¢nich vpusti, a po dokonalém zhutnéni ryh a zfizeni zemni plané silni¢niho télesa
budou provedeny nové konstrukéni vrstvy vozovky.

Vkm 0,699%7 — 1,0003" (vétev ,A“) a vmisté¢ silnice 111/1922 (vétev ,.B*) bude
provedeno snizeni nivelety stdvajici komunikace s ohledem na okolni sjezdy na pozemky a nové
odvodnéni komunikace. Ve vySe uvedenych usecich bude provedeno odstranéni stavajicich
krytovych, loznych a podkladnich vrstev komunikace, poté¢ bude provedeno odvodnéni zemni
plané komunikace a poloZeni kanal. pfipojek uli¢nich vpusti, a po dokonalém zhutnéni ryh a
ziizeni zemni plang silni¢niho télesa budou provedeny nové konstrukéni vrstvy vozovky.

Ttida dopravniho zatiZzeni pro danou komunikaci byla stanovena v hodnoté V (15 — 100
TNV/24 hod.), navrhovéa uroven poruseni D1. Konstrukce vozovky komunikace v misté nového
silnicniho télesa vychazi a je navrzena dle TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci“ (katalogovy list D1-N-2-V-PIII) a je patrné z vykresovych pftiloh.

Konstrukce vozovky komunikace

asfaltovy beton stfednézrnny z asfaltu 50/70 ACO 11+ tl. 50 mm
obalované kamenivo stiednézrnné ACP16S tl. 70 mm
Stérkodrt’ 0/32 zhutnéna na Eger2 > 100 MPa SDa tl. 150 mm
Stérkodrt’ 0/32 zhutnéna na Eger2 > 70 MPa min. SDg tl. 150 mm

zemni plan z vhodné nebo upravené zeminy zhutnéné na min. Eder2 = 45 MPa
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Pozadavky na zhutnéni jednotlivych konstrukénich vrstev komunikace vyplyvaji z tech.
podminek katalogu vozovek pozemnich komunikaci (TP 170). Asfaltové smési nesméji byt
pokladany za desté a je-li na podkladu souvisly vodni film, snih nebo led. NejniZsi ptipustna
teplota vzduchu pfi pokladce obrusné vrstvy je 5°C a minimdlni primérna teplota vzduchu za
poslednich 24 h 3°C. Veskeré stavebni postupy a materidly musi odpovidat technicko
kvalitativnim podminkdam staveb pozemnich komunikaci. Sty¢né plochy diive provedenych
asfaltovych vrstev a plochy v misté napojeni na odfiznuty asf. kryt se opatii pruznou asfaltovou
zélivkou, pfipadné rovnomérnou vrstvou asfaltového pojiva.

Silni¢ni obruby pfri sil. I111/1921, 111/1922 a 111/1923

Silnice III. tfid ¢. 1921, 1922 a 1923 v misté stavby budou lemovany betonovym sil.
obrubnikem ulozenym do beton. loZe tl. min. 100 mm z betonu C 20/25-XF4 s bo¢ni opérou. V
dokumentaci je pouzito vedle zakladnich beton. obrubnikl vysky 0,25 m resp. 0,30 m (v misté
nastupist’) a délky 1 a 0,5 m 1 doplitkovych, tj. ndjezdové obrubniky a piechodové obrubniky.

Zakladni vySka naslapu obruby ve vztahu k hl. komunikaci je navrzena 120 mm, kterd je
v mist¢ vjezdl snizena na 40 mm a v misté nastupisté je zvySena na 200 mm. V misté mist pro
prechazeni, kde bude navazani na vozovku feseno jako bezbariérové, bude vyska naslapu jen 20
mm. V misté snizené obruby bude provedena stavebni uprava pro nevidomé a slabozraké osoby
(varovné a signalni pasy) dle vzorovych vykresi, které jsou soucasti projektové dokumentace.

Zemni prace, provadéni, zkousky

Provadéni nasypového télesa pod komunikacemi, parkovacimi plochami a chodniky je
nutno vénovat naleZitou pozornost, postupovat dle CSN 73 6133 — Navrhovéani a provadéni
zemniho télesa pozemnich komunikaci.

Nasypové téleso musi byt, v ptipad¢ pouziti zemin bez upravy, provedeno s odvolanim
na &l. 7.1.1.3 CSN 73 6133 ze zemin vhodnych nebo alternativné méné vhodnych dle klasifikace
ptislusné CSN. To predpoklada piipadné dovezeni vhodného nasypového materialu.

V ptipadé mozného vyskytu netnosnych a namrzavych zemin v misté komunikace bude
po provedeni Casti zemnich praci projektantem ve spolupraci s investorem posouzena nutnost
sanace podlozi, pfipadné¢ jeho vyména, a to pted pokladkou podkladnich vrstev vozovky.

V celé mocnosti aktivni zony musi byt dodrzena predepsana mira zhutnéni 100 % PS. Na
pléni sil. télesa musi byt dosaZzena nejmensi hodnota modulu pfetvarnosti z druhého zatézovaciho
cyklu Eger2 = 45 MPa stanoveného podle CSN 72 1006.

Zhotovitel je povinen pii provadéni zemnich praci a konstrukénich vrstev vozovky
postupovat dle technicko-kvalitativnich podminek (TKP) staveb pozemnich komunikaci a
dodrzovat technologické ptedpisy a predepsané postupy. Déle je zhotovitel povinen pied
zahéjenim praci predlozit vysledky prukaznich zkouSek a prikazy o pozadované kvalité u vSech
k zabudovani uréenych vyrobkl. V pribchu provadeni stav. praci je zhotovitel povinen provadét
kontrolni zkouSky v druzich a minimalnich ¢etnostech uvedenych v TKP. Pfed zahajenim stavby
predklada zhotovitel zadavateli ke schvaleni kontrolné¢ zkuSebni plan (KZB) na vSechny
technologie stavby.

Odvodnéni silnic I11/1921, 111/1922 a 111/1923

Odvodnéni silnic 111/1921, 111/1922 a 111/1923 bude zajisténo novymi ulicnimi vpustmi.
Ty budou zfizeny nové, jejichz predpokladand poloha je patrna ze situace stavby. Vpusti jsou
navrzeny typové (typ UV50), prefabrikované z betonovych dilcit s litinovym rdmem a vtokovou
miizi a koSem na splaveniny. Vpusti budou zaustény PVC potrubim DN 150 do rekonstruované
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dest'ové kanalizace. Vpusti jsou v trase rozmistény s ohledem na podélny a piicny sklon vozovky
a polohu stav. podzemnich inz. siti. Vykop pro jednotlivé kanal. piipojky je nutno provadét
opatrné, za dohledu spravce inz. siti, které ptipojka kifizuje. Je nutné dodrZzovat normy pro
vzdalenosti pii kiizeni jednotlivych podzemnich inz. siti.

Navrzend trasa jednotlivych novych kanal. pfipojek UV, jejich podélny profil, mista
napojeni atd. jsou v dokumentaci navrZzeny s ohledem na vyskyt stdv. podzemnich inz. siti v
zajmovém uzemi.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze tidaje o pribéhu inz. siti mohou byt neuplné, zkreslené, piip.
nepiesné zanesené do situace, je nutno pfi realizaci stavby pocitat s alternativni upravou tras
kanal. pfipojek oproti PD, a to zejména po provedeném vytyceni jednotlivych podzemnich inz.
siti, provedenych zemnich praci a obnaZeni stav. kanal. fadi. Tato upfesnéni budou provadéna
béhem stavby za tUcasti zastupce investora, stavebniho dozoru, spravce sité a projektanta.
Problematika se tyka rovnéz vyskového priubéhu jednotl. kanal. ptipojek.

Podél komunikace je navrzen trativod z drenaZnich flexibilnich PVC trubek DN 100,
zajistujici odvodnéni plané silni¢niho télesa a chodniku. Drenaz je zatsténa do uli¢nich vpusti,
piip. pfimo do kanalizace.

Soucasti stavby je rovnéz vySkova uprava vSech stavbou dotcenych poklopl stav.
kanaliza¢nich Sachet, vodovodnich uzavéri, hydranti a Soupat atd. do nové polohy nivelety,
ptip. okolniho terénu.

Svislé dopravni znaceni

Soucasti stavby bude i uprava stav. svislého dopravniho znaCeni nachézejici se
v z4jmovém Uzemi. V dokumentaci je na samostatné piiloze uvedeno rozmisténi jednotlivych
novych i stavajicich svislych dopravnich znacek.

Nové svislé dopravni znacky budou osazeny v zakl. velikosti v retroreflexnim provedeni.
Osazeni provést dle TP 65, Zasad pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Provedeni svislého dopravniho znaceni véetné odstinli barev, materidlti a rozmérti musi
odpovidat CSN EN 1436+A1 a CSN EN 12899—1. Retroreflexni material reflexnich dopravnich
znacek musi spliiovat vlastnosti minim. ti.1 dle zmény 1 uvedené normy.

Nové dopravni znaCky budou osazovdny na nosné prvky dle piisluSnych norem a
predpisti (CSN EN 1436+A1, CSN EN 12899—1 a CSN 1993—1-1).

Vodorovné dopravni znaceni

Soucasti stavby je 1 zfizeni nového vodorovného znacCeni na novém asfaltobetonovém
krytu silnic III/1921, 11I/1922 a III/1923. Nové vodorovné znaceni bude provedeno dle
situacnich vykrest ze strukturalniho plastu v bilém reflexnim provedeni.

Znaceni bude provedeno dle TP 133 ,Zasad pro vodorovné dopravni znaeni na
pozemnich komunikacich®. Provedeni vodorovného znaceni vcetn¢ odstini barev, materiala a
rozmérd musi odpovidat CSN EN 1436+A1 — ,,Vodorovné dopravni zna¢eni. Pozadavky na
dopravni znaceni®. Hodnoceni hmot VDZ je upraveno v TP 70 ,,Systém hodnoceni hmot pro
VDZ*.

G - Skladky, odpadovy material

Likvidaci vSech odpadil zajisti pivodce odpadu, tj. zhotovitel stavby tak, aby byla
dodrZena ustanoveni zédkona ¢. 541/2020 Sb. o odpadech (ve znéni zmény ¢. 261/2021 Sb.) a
dalSich navazujicich vyhlasek. Doporucuje se maximalni vyuziti odpadii k recyklaci.



Odstranény asfaltobetonovy kryt (kod 17 03 01) bude odvezen a uloZen na skladku SUS
PK stiedisko Kdyn¢.

Odstranéné podkladni vrstvy stav. komunikace (Stérk, Stét) budou odvezeny do
nejblizsiho recyklacniho centra (pfedpoklad AZS 98).

Zemina a hlinity material (kod 17 05 01 kategorie O) ziskany pfi zemnich praci bude
pouzit k provedeni hrubych terénnich uprav v okoli komunikace a ostatnich zpevnénych ploch.
Ptipadny ptebytek bude odvezen na skladku Benovy - Bezd&kov.

Veskery dalsi ptfipadny prebytecny materidl (nevhodny k recyklaci) bude odvezen na

vvvvvv

H - Provadéni stavby

Predpoklada se, ze stavebni prace na vysSe uvedené stavbé budou provadény za uplné
uzavirky. S ohledem na navrzenou technologii, vyznam komunikaci a zejména na zachovani
pfijezdu k okolnim nemovitostem a do obci Stefle a Orlovice, je uzavirka rozdélena do
jednotlivych fazi, které kon¢i vzdy v poloviné kiizovatky tak, aby byl zajistén prijezd
ktizovatkou. Vjezd na stavbu bude umoznén v obou smérech. Béhem trvani dopravniho omezeni
bude mozné vyjimecné umoznit piijezd k jednotlivym nemovitostem. Obyvatelé nemovitosti,
kterych se uzavirka komunikace dotkne, budou v dostate¢ném predstihu informovéany zastupcem
provadéci firmy. Predpoklada se, ze stavebni prace budou provadény dva roky. Trvalé dopravni
znacky v zajmovém uzemi, které ztraceji svlj smysl a vyznam po dobu stavby, se zakryji.
Znacky budou osazeny dle schématu uvedeného v PD.

PtredloZzeny navrh dopravniho znaceni je pouze orientacni a bude upiesnén provadéci
stavebni firmou dle uvazovaného postupu a harmonogramu stavebnich praci. Postup praci je
ponechan na zhotoviteli stavebniho dila (po pfedchozi dohod¢ s investorem) pii zachovani
funkcénosti navrzeného docasného dopravniho znaceni. Prace budou realizovany po nezbytnou
dobu pottebnou k technologickému provedeni stavebnich praci. Beéhem celé doby stavby bude
povolen piipadny piijezd vozidel integrovaného zachranného systému.

I — Bezpecnost prace, ochrana zdravi

Provadéni stavebnich praci musi byt v souladu s vyhlaskou Ceského ufadu bezpednosti
prace a Ceského banského ufadu o bezpeénosti prace a technickych zafizeni pii staveb. pracich.

Vyhlaska stanovi pozadavky k zajisténi bezpecCnosti prace a technickych zafizeni pti
pfipravé a provadéni stavebnich, montaznich a udrzovacich praci a pfi pracich s nimi
souvisejicich. Zakladni povinnosti dodavatele stavebnich praci je vést evidenci pracovnika od
jejich nastupu do prace az po opusténi pracovisté. Je soucasné povinen vybavit vS§echny osoby,
které vstupuji na stavenis$t€¢, osobnimi ochrannymi pracovnimi prostiedky, odpovidajicimi
ohroZenti, které pro tyto osoby z provadéni stavebnich praci vyplyva.

J — Podzemni sité, cizi vedeni

V trase rekonstruované komunikace a v jeji t€sné blizkosti se nachédzeji nékteré podzemni
a nadzemni inzenyrské sité a zatizeni, orientacné zakreslené projektantem do situace stavby na
zakladé podkladii jednotlivych spravet siti. Proto je nutno z vyse uvedenych divodi dodrzet
behem vystavby nésledujici podminky:

- pred zah4jenim stavby nechat veskera vedeni od jejich spravci vytycit
- dodrzovat pokyny spravcu jednotl. siti



- pti kiiZzeni a soub&hu dodrzovat pfislusné normy a predpisy
- zemni prace v blizkosti vedeni provadét s max. opatrnosti za dohledu spravce

Pted zacatkem vykopovych praci je nutné nechat veskera podzemni vedeni a zafizeni
nachazejici se v zajmovém Uzemi od jejich spravci vytycit. Pii kiizeni podzemnich vedeni musi
byt dodrzena predepsand nejmensi svisla 1 vodorovna vzdalenost kiizujicich se vedeni podle
CSN 73 6005 — ,,Prostorové uspoiadani siti technického vybaveni,

Vykopové prace v ochranném pasmu podzemniho vedeni budou provadény pouze ru¢né.
Pted zédhozem vykopu v prostoru ochranného padsma podzemniho vedeni musi byt provedena
jejich kontrola.

Stranova prelozka podzemnich vedeni SEK, spravce Telefonica O2, a.s.

S ohledem na rozsiteni silnice I11/1922 bude nutné provést dodate¢nou tipravu a ochranu
stav. podzemniho vedeni SEK. Dle pozadavku spravce sit€¢ bude provedeno stranové prelozeni
stav. podzemniho vedeni SEK mimo rekonstruovanou silnici I11/1922.

Pfed zasypanim ryhy je nutné ptizvat ke kontrole zastupce spravce sité. Novou trasu
vedeni zanést do dokumentace spravce sit€. Veskeré prace provadéné na stav. vedeni je nutné
provadét za ptitomnosti spravee dotéené site.

K — ReSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Povinnosti zhotovitele stavebniho dila je veSkeré stavby na vefejné pristupnych
komunikacich a v jeji tésné blizkosti fadn¢ oznacit tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost pohybu
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Reseni oploceni, viezdil a vyjezdd ze stavenité, zajisténi vykopt a jinych piekazek na
vetejné pristupnych komunikacich je nutno vénovat nalezitou pozornost. U vjezdu a vyjezdu ze
staveni$té kiizujici komunikaci pro pési (chodnik), kde je frekvence pohybu vozidel velkd ¢i
jinak nebezpecna, musi byt na chodniku provedeno hmatové oznaceni vyjezdu vozidel.

Toto opatfeni je vhodné provést i u vyjezdi z dlouhodobych velkych stavenist’ s velkou
frekvenci staveniStni dopravy. Pro oploceni staveb, ale 1 zajisténi vykopt ¢i doCasnych skladek
materidlu, plati nutnost jejich vyznaceni zabranami. Oploceni nebo zdbrany musi byt pevné, ve
vysi 100 — 250 mm mit zardzku pro slepeckou htil, musi byt 1 barevné kontrastni.

Lavky ptes vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm s vySkovymi rozdily nejvice do 20
mm a po obou strandch musi mit opatfeni proti sjeti voziku jako je spodni ty¢ zabradli ve vySce
100 — 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméné 100 mm. Pokud se pro pochozi
plochu pouzije rost, musi mit velikost mezery ve sméru chlize nejvyse 15 mm.

Vsechny pochozi plochy (trvalé¢ i docasné) musi byt feSeny tak, aby byla disledné
dodrZena vodici linie pro osoby se zrakovym postizenim. Do prichoziho prostoru podél vodici
linie nesmi zasahovat ani byt umisténa zadna prekazka. Predméty a jiné konstrukce na ostatnich
mistech pochozich ploch musi mit ve vysi 100 az 250 mm nad pochozi plochou pevnou zarazku
pro bilou hiil jako je spodni ty¢ zabradli nebo podstavec a ve vysi 1100 mm pevnou ochranu jako
je tyC zabradli nebo horni dil oploceni, sledujici ptidorysny pramét prekazky. Takto musi byt
oznaceny vykopy i stavenisSté.

L — PoZarni bezpecnost staveb

Silnice I11/1921, 111/1922 a 111/1923 odpovidaji svymi Sitkovymi parametry pozadavkim



CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci. Komunikace jsou navrzeny jako
dvoupruhové, obousmérné, se zdkladni Sitkou 4,50 — 5,50 m. Uvedené parametry spliuji
protipozarni pozadavky na piistupové komunikace, stanovené v &l. 12.2 CSN 73 0802 — Pozarni
bezpecnost staveb.

M - Vliv stavby na Zivotni prostiedi a FeSeni jeho ochrany

Stavba je navrzena dle platnych CSN, TP a ostatnich pfedpisti pouzivanych ve
stavebnictvi. Technické feseni stavby v¢€. jejiho provozu nebude mit negativni vliv na krajinu,
zdravi a Zivotni prostfedi. Po dokonceni nebude stavba zdrojem Skodlivych latek, které by mohly
negativné pusobit na zdravi obcani bydlicich v dotéené lokalité, okolni krajinu a zivotni
prostiedi. Po dobu stavby musi byt dodrZovany platné pfedpisy na ochranu piirody a krajiny.

Stavebni firma, kterd bude realizovat stavbu musi dodrZovat své vnitini piedpisy a
postupy tykajici se provadéni stavby. Piebytecny vykopovy material - vykopova zemina (kod 17
05 01 kategorie O) bude odvezena na recyklacni sklddku. Asfaltové povrchy (kod 17 03 01)
budou odvezeny na skladku investora.

N — Zaméi'eni, pevné body

Zajmové uzemi bylo pro potfebu zpracovani PD polohopisné a vySkopisné¢ zaméteno.
Uzemi je zobrazeno v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému Balt p. v.

Hlavni vytyCovaci body jsou zajistény v soufadnicovém systému a jsou patrny z
vykresovych pftiloh.

O — Zavér

Dokumentace byla vypracovana podle platnych norem a ptedpisii. Rozpracovana
projektova dokumentace byla projednana a odsouhlasena investorem akce.

UPOZORNENI :

Pfed zahdjenim zemnich praci je nutno vSechna zemni vedeni a zarizeni nechat
investorem od jednotlivych spravci siti vytyc€it a stavebni prace v blizkosti téchto vedeni
provadét dle jejich pokyni.

K¥iZeni s jednotlivymi sitémi, p¥ip. jejich soub&h, provést v souladu s CSN 73 6005 -
Prostorova uprava vedeni technického vybaveni.

leden 2026 Ing. Rojt



